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Forord

Godstransporter representerar oftast endast en mindre andel av det totala
antalet fordon som trafikerar staden, men orsakar samtidigt nirmare hélften
av de hilsovadliga emissionerna. I manga stider har godstransporterna
pa sitt och vis glomts bort i planeringen, eller #r nedprioriterade, eftersom
de framst ar kopplade till den privata sektorn.

Syftet med denna undersdkning har varit att ta fram ett kunskapsunderlag
som visar i vilken omfattning kommunerna arbetar med godstransporter
i tatorter. Malet med kunskapsunderlaget dr att kommuner, landsting och
regioner, SKL och Trafikverket med flera ska fa kunskap om hur kommunerna
arbetar med denna fraga. Undersékningen gillde godstransporter inom
titorten och inte transporter pa motorvégar och statliga viigar runt stadens
kdrna. Bade kommunens egna och niringslivets godstransporter avsags.

Stockholm i mars 2017

Gunilla Glasare Peter Haglund

Direktor Sektionschef

Tillvixt och samhdllsbyggnad Infrastruktur och fastigheter

Sveriges Kommuner och Landsting
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Sammanfattning

En enkit skickades ut under 2015, riktad till tjinsteméin inom
kommuner som arbetar med trafik- och transportfragor. Enkiten
utformades pa Chalmers i samarbete med SKL med syftet att
kartldgga hur Sveriges kommuner arbetar med godstransporter
samt att forsta hur prioriteringar och val gors. Studien dr en upp-
foljning av en enkét som skickades ut under 2008. Svaren visade
da att endast ett fatal stider/kommuner lade tid pa att planera for
och arbeta med godstransporter pa olika sétt.

Sverige har 290 kommuner, vilka samtliga inbjods att besvara enkiten.
Totalt svarade 139 kommuner, vilket motsvarar en svarsfrekvens pa ca 48 %.

Resultatet fran enkiten visar att Sveriges kommuner idag verkar arbeta
betydligt mer med godstransporter jamfort med 2008. Nagra av de viktigaste
resultaten fran studien &r:

* 30 % avrespondenterna anger att kommunen har en person eller fler som
jobbar 50 % eller mer med godstransporter. 2008 var det bara 2 %.

* Andelen kommuner som inte ligger ner nagon tid alls pa godstransporter
har minskat fran 44 % till 34 %.

* Endast 3 kommuner hade en utpekad ansvarig fér godstransporter ar
2008. Idag ér det 16 kommuner som har det.

* Det dr fA kommuner som har en budget allokerad till godsfragor, men de
som har en eller flera personer som arbetar med gods har en budget.
Av respondenterna ir det 35 % som uppger att de pa nagot sétt har en
strategi for hur gods ska hanteras.
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Sammanfattning

Samverkan bade internt och externt framhalls ofta som en forutséttning for
att skapa héllbara l6sningar och endast 8 % av kommunerna anser att sam-
verkan idag fungerar mindre bra eller daligt. Men, det konkreta samarbetet
med externa intressenter genom etablerade forum verkar trots detta, enligt
enkitsvaren, ha gatt ner fran 20 % ar 2008 till drygt 13 % 2015. Andelen osékra
ar dock hog, 17 %, vilket tyder pa att de etablerade samarbetena inte ar sa
vilkdnda eller &r mer vilande sa linge inga storre fragor eller forandringar ar
aktuella. En viktig avslutande kommentar &r att resultaten av enkiten tyder
péa att det inom kommunerna finns en okunskap om en rad aspekter av gods-
transportfragor. Aven om resultaten visar att frigan har kommit hogre upp pa
agendan hos méanga, sa finns det ett stort behov av att 6ka kunskapen, sprida
information och ta fram tydliga strategier som sedan kan féljas upp genom
utpekat ansvar och relevanta atgérder.
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KAPITEL

Introduktion och bakgrund

Godstransporter i stdder ar nodvandiga for att tillgodose de
behov av varor och tjinster som bland annat invanare, niringsliv,
myndighetsfunktioner och besokare har. Samtidigt behover de
negativa konsekvenserna av godstransporter minimeras.

Godstransporter i staden innebér speciella forutsattningar eftersom dessa
sker i en miljo med betydande ytrestriktioner och vixande ytansprak i form
av tit bebyggelse, tranga gaturum, ménga boende, arbetsplatser och motes-
platser. Godstransporter representerar oftast endast en mindre andel av det
totala antalet fordon som trafikerar staden, men nirmare hilften av emissio-
nerna. Detta innebir att det ir viktigt att fokusera mer pa godstransporter
i stider. I manga stider har godstransporterna pa sitt och viss glomts bort i
planeringen, eller dr nedprioriterade, eftersom de framst dr kopplade till den
privata sektorn.

Godstransporter i stider ar ett omrade som relativt nyligen fatt 6kat in-
tresse och fler och fler aktorer har borjat jobba med fragan. Manga aktorer och
intressenter paverkar eller paverkas av “citylogistik” pa nagot sitt. Den fird-
plan for Citylogistik som togs fram 2014 (Forum fér Innovation om trans-
portsektorn, 2014), lyfter tydligt fram att ett av de mest prioriterade omra-
dena att jobba med ir att 6ka medvetenhet, kunskap och kompetens inom
omradet bland kommunala tjansteméin. En mingd privata och offentliga
aktorer behover kunskap for att forsta sin roll i citylogistikkedjan och genom
aktorsovergripande ansatser na en attraktiv stad. Undersdkningar visar
att det traditionellt sett ar vildigt lite fokus pa detta omrade. Stadens aktorer
iform av t.ex. tjinstemin och politiker behover déarfor avsétta tid for att jobba
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Kapitel 1. Introduktion och bakgrund

med godstrafik pd samma sitt som med andra trafikslag. Malet med studien
har varit att ta fram ett kunskapsunderlag som visar i vilken omfattning kom-
munerna arbetar med godstransporter i titorter.

Denna rapport presenterar resultaten fran en undersékning av hur svenska
kommuner arbetar med godstransporter inom titorten. En enkét skickades
ut 2015, riktad till tjinstem&n inom kommuner som arbetar med trafik- och
transportfragor. Enkiten utformades pa Chalmers tekniska h6gskola (avdel-
ningen for Logistik och transport) i Géteborg i samarbete med SKL (Sveriges
Kommuner och Landsting) med syftet att kartlagga hur Sveriges kommuner
arbetar med godstransporter samt att férsta hur prioriteringar och val gors.
Undersdkningen ir en uppfoljning av en enkét som skickades ut under 2008,
vars resultat visade att endast ett fatal stider/kommuner lade tid pa att planera
for och arbeta med godstransporter pa olika sétt. Den enkdtundersékning som
genomfordes 2008 visar pa en vildigt 1ag medvetenhet om att godstransporter
ar ett viktigt omrade att hantera. I de flesta stider ligger fokus pa kollektiv-
trafik, gang och cykel - persontrafik, inte godstrafik. Framforallt var det sallsynt
att nagon person hade ett ansvar fér godstrafikfragor. Resultaten fran 2008
visade att i genomsnitt cirka 6 personer jobbade (fulltidsekvivalenter) med
trafikfragor i en svensk stad. Tre svenska stider hade en person med ansvar
for gods — men bara en av dessa pa heltid. Den beskrivna situationen var inte
unik f6r Sverige, flera forskare har studerat fragan och liknande situationer
kan ses i manga linder i Europa (t.ex. Quak, 2008; Lindholm, 2012; Browne,
2010). Enkiitstudien fran 2008 visar att det finns manga likheter mellan
Sverige och andra europeiska stader, framforallt den 1aga medvetenheten om
vikten av att hantera godstransporter pa ett seriost sitt.

10 Kommuners arbete med godstransporter. Resultat fran enkét till Sveriges kommuner 2015



Okat fokus pa gods

Men, det finns nu tydliga indikationer pa att godstransporter i stider upp-
mirksammas allt mer. Det r fler som forskar pa omradet och imnet ges ocksa
storre utrymme pa konferenser. I Sverige finns flera niitverk fér diskussioner
om godstransporter i stider (sasom Storstadsgruppen for godstransporter?,
SKL:s nétverk for gods i titort? lokala godsnitverk i t.ex. Malmo och Goteborg).
Fler och fler aktorsgrupper engagerar sig ocksa i fragan och det ar inte langre
en fraga som bara beror transportoperatéren och kommunen som tillhanda-
haller infrastrukturen, utan dven t.ex. fastighetsiigare. Trenden gar ocksa mer
mot att visa pa goda exempel och samverka for att hitta 16sningar istillet for
att barareglerabort tunga transporter (vilket var en trend for 10-20 ar sedan).

For att kunna jobba proaktivt med godstransporter och tillsammans med
flera olika typer av aktorer hitta 16sningar for att effektivisera godshantering
i staden, krivs att staden tar ett storre ansvar fér planering och atgérder.
Darfor behovs det personer som ges resurser att jobba med fragan. Hypotesen
innan denna studie var att det dr betydligt fler 4n f6r ett antal r sedan som
gor detta. Denna studie kom till for att underscka hur stider i Sverige jobbar
med godstransporter nu jaimfoért med 2008.

Not. 1. Néatverk med SKL, Stockholm, Goteborg, Malmo och Trafikverkets regioner.
Not. 2. Natverk fér kommuner som ar engagerade i godsfragor.
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KAPITEL

Hur undersokningen
genomfordes

Metoden for att samlain data om hur Sveriges kommuner (tjanste-
maén inom kommunerna) arbetar med godstransporter har varit
en enkét via webbverktyget Survey Monkey. Enkiten skickades till
alla Sveriges kommuner.

Initial kontakt med kommunerna togs via en mejladress till receptionen eller
motsvarande, och en komplett lista erholls via SKL:s databas. For att identi-
fiera ritt respondent kontaktades alla kommuner innan enkiten skickades
ut. Kontakt togs i férsta hand via e-post, vilket resulterade i ett stort antal svar
med mejladresser till den som skulle motta enkéten. De som inte svarade
pa e-post, kontaktades per telefon for att pa sa sétt identifiera en person som
skulle kunna besvara enkiten, i férsta hand en ansvarig for godstransporter.
Om en sadan funktion saknats har enkiten skickats till en person med ansvar
for trafikfragor pa en mer 6vergripande niva. Aven kommuner som inte adress-
erar godstransporter (kommunens egna eller niringslivets) ombads besvara
enkiten. Enkdten 6ppnade i bérjan av april och alla svenska kommuner fick
inbjudan. Enkéten hade slutdatum i juni 2015, men ho6lls 6ppen till september
for att kunna ge nagra eftersldntrare mojlighet att svara efter semestrar.

Sverige har 290 kommuner, vilka samtliga inbjods att besvara enkiten. Enkai-
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ten hade da den stingde fatt 127 svar, vilket ger en svarsfrekvens pa néstan
44 %. Fyra av dessa respondenter har dock svarat som representant for flera
kommuner. Detta gillde framférallt mindre kommuner som har ett ndra sam-
arbete och delade tjinster mellan kommunerna. Ytterligare 12 kommuner
ar darfor representerade i svaren, vilket innebér att enkéiten gav svar fran totalt
139 kommuner, motsvarande nistan 48 % av Sveriges kommuner. Enkéten ar
dock inte representativ for alla kommuner i Sverige eftersom stora stéader
eller fororter till storstider ér 6verrepresenterade. Bland de som inte svarat ar
glesbygdskommuner och glesbygdsregioner éverrepresenterade. Detta var
dock inte ovintat, eftersom en stor andel av glesbygdskommunerna under
forundersékningen till enkiten da alla kommuner kontaktades, angav att de
inte har nagon som arbetar med gods och att de inte bedriver nagot strategiskt
arbete med godstransporter i centralorten. En forsiktig slutsats ar darfor att
mindre kommuner inte arbetar med gods i samma utstrackning som de stérre
kommunerna.
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KAPITEL

Resultat

Resultatet fran enkiiten visar att det skett en utveckling avseende
hur godstrafikfragor hanteras i stider jamfort med den tidi-
gare undersokningen. Det finns tecken pa att godstransporter
tillméts storre betydelse idag 4n 2008. Resultaten diskuteras i
detalj nedan. Enkétfragorna ar fokuserade pa godstrafik, och hur
staden/kommunen arbetar med det. En del fragor ticker in ett
storre omrade for att ge en jamforelsebild.

Prioritering av godstransporter

Den tidigare enkiten gav resultatet att det dr vildigt fA kommuner som har en
ansvarig for godstrafikfragor, men dven att vildigt fa kommuner har personer
som arbetar med fragan som en del av sin tjanst. Eftersom det de senaste aren har
varit ett storre fokus pa gods i staden dn tidigare, dr det intressant att jimfora
och se hur fragan har utvecklats i form av prioritet och fokus i landets kommuner.

Bland de 110 som svarade pa fragan “Uppskatta i vilken utstrickning (% av
din arbetstid) du arbetar med foljande fragor: Godstrafik, Kollektivtrafik,
Gang- och cykeltrafik, Biltrafik”, var svaret att ungefir 10 % av arbetstiden
dgnas at godstrafikfragor. Spridningen i svaren var dock stor nar det géller
godstransporter: median 5 %, max 100 % och min 0 %. Av de som svarat pa
denna fraga dgnade 8 personer av 110 (dvs. 7 % av respondenterna) hélften eller
mer av sin tid at godstransportfragor (tva stycken dgnade 90 eller 100 % av sin
tid till detta). 34 % dgnade ingen tid alls at godstransporter. Det ér intressant
att se att sa manga inte dgnar nagon tid at att jobba med godstransporter, trots
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att enkéten ir riktad till den inom kommunen som ir ansvarig for att svara pa
fragor om gods. Men jaimfort med 2008 ars enkit har andelen kommuner som
inte ldgger ner nagon tid alls pa godstransporter minskat fran 44 % till 34 %.
Det faktum att fler kommuner har svarat pa enkiten denna gang skulle kunna
tolkas som att godsfragor har vunnit storre gehor hos alltfler kommuner som
nu arbetar med fragan.

Hur manga arbetar med gods och varfor?

30 % av respondenterna angav att kommunen har en person eller fler som
jobbar hélften av sin tid eller mer med godstransporter. Det dr en oerhort
stark 6kning jaimfort med 2008 da bara 2 % av kommunerna hade tjinstemén
som arbetade minst hilften av sin tid med detta (se diagram 1). De kommuner
som har en eller flera personer som arbetar mer 4n hilften av sin tid med gods-
transporter, arbetar signifikant mer med dessa fragor (24 % mot 4 %) och
mindre med annat (18 % mot 38 %).

Det finns en svag korrelation (0,3) mellan antalet personer som arbetar med
trafikfragor respektive godsfragor i kommunerna. Om antalet personer som
arbetar med trafikfragor jamfors mellan kommuner som har eller inte har
anstillda som arbetar mer 4n 50 % med gods, gar det inte att se nagon skillnad.

DIAGRAM 1. Andel av svarande kommuner som har tjdinsteman som jobbar minst héilften av sin tid
med gods

2%

M 2008 M 2015-2016
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Kapitel 3. Resultat

Den enkét som genomfordes 2008 visade att vildigt fa kommuner hade en
ansvarig for godstrafikfragor, men éven att vildigt fa kommuner hade personer
som arbetar med fragan som en del av sin tjinst. Eftersom det de senaste aren
har varit ett storre fokus pa gods i staden #n tidigare, ir det intressant att jimféra
och se hur fragan har utvecklats i form av prioritet och fokus i landets kommuner.

Ekonomi och tradition storsta hindret for 6kat godsarbete

En majoritet avrespondenterna anser att det finns fa eller inga hinder att arbeta
med godstransportfragor. Respondenterna upplevde inte nagra storre hinder
for att arbeta med godstransporter relaterade till f6l]jande omraden: ekonomi,
politik eller tradition (tabell 1). Ekonomiska skél dr det storsta enskilda hin-
dret, dock var det stor variation i svaren och endast 12 % av respondenterna
upplever det som ett stort hinder. Det var 2008 det storsta upplevda hindret.
Det finns ingen skillnad i hur stora hindren upplevs vara mellan kommuner
som har personal som arbetar mer &n 50 % av sin tid med gods och de som
inte har detta.
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TABELL 1. Upplevda hinder med att arbeta med godstransporter
(0= inget hinder alls, 5= stort hinder)

Hinder Medelvirde Standardavvikelse Antal svar
Ekonomi 2,80 1,31 96
Traditioner 2,37 1,16 93
Annat 2,86 1,49 49

De som svarat pa undersokningen anser att det finns en rad olika problem
med godstransporter i de centrala delarna av en stad/huvudort. Av tabell 2
framgar att de olika problem som kommunerna upplever verkar vara av samma
storleksordning och ligger i genomsnitt mellan inget problem och ett stort
problem. Men kring detta medelvérde finns det en variation i svaren.

TABELL 2. | vilken utstrdckning anser man att f6ljande &r ett problem i dagslaget
(o= inget problem alls, 5= stort problem)

Problem Medelvirde Standardavvikelse Antal svar
Trafiksakerhet 3,24 1,05 101
Buller 3,07 1,10 99
Visuellt intrang 2,92 1,15 98
Lokala emissioner (t.ex. NO,_och partiklar) 2,82 1,20 99
Globala emissioner (CO,) 2,80 1,14 97
Tréngselproblem med godstransporter

i stadens/huvudortens centrala delar 2,78 1,34 100
Annat 2,76 1,46 33
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Kapitel 3. Resultat

Ansvar for godstransportfragor?

Det kan vara svart att arbeta med gods om det inte finns ndgon avdelning
eller person som har ansvaret for fragan. De som svarat pa enkiten arbetar
i huvudsak inom tekniska forvaltningar (33 %) och stadsbyggnadsforvalt-
ningar (24 %). Har verkar det ha skett en férandring fran férra enkiten da 24 %
arbetade inom teknisk forvaltning och 26 % arbetade inom stadsbyggnads-
forvaltning/infrastruktur medan 6vriga avdelningar stod for 22 %. I de
kommuner dér nagon arbetar mer dn hélften av sin tid med godstransporter
ir stadsbyggnadsforvaltning underrepresenterad som ansvarig avdelning,
medan teknisk férvaltning eller annan avdelning ar 6verrepresenterad.

Det fragades ocksa efter om kommunen utsett en person som ansvarig for
gods. Enkiten var i forsta hand riktad till dessa personer, men enligt svaren
har endast 14 % av kommunerna en sadan person. En ansvarig finns nu i fler
stider, 16 stycken, dn vid forra undersékningen da bara 3 kommuner hade en
utpekad ansvarig.

Budget och strategi for gods

Utover ett ansvar allokerat till en person, finns tva viktiga indikationer pa
hur prioriterat arbetet med godstransporter &r. Dels om det finns en strategi
med specifika riktlinjer for arbete med gods, dels om det finns en allokerad
budget for att arbeta med dessa fragor. Enkéten visar i fragan om budget (se
diagram 2) att en stor andel av respondenterna inte har nagon budget allokerad
till arbete med godstransporter. Det kan ddremot konstateras att de som har
personal avdelad (mer 4n hilften av sin tid), i samma omfattning har en budget
for att arbeta med gods.
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DIAGRAM 2. Andel av respondenter som har budget fér gods
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DIAGRAM 3. Andel av respondenter som har strategi fér gods
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Kapitel 3. Resultat

Néstan 35 % av respondenterna anger att de har en godstransportstrategi,
antingen separat eller som en del av en storre strategi (se diagram 3). En ndrmare
analys visar att samma kommuner dér en eller flera personer arbetar mer dn
hilften av sin tid med gods, och som har en budget fér godstransportfragor,
dven har en specifik strategi for godstransporter. Att det finns en tjinsteman
ansvarig for godstransportfragor behover inte innebéra att kommunen har
en budget for att arbeta med dessa fragor. I de fall - man har en ansvarig dr man
overrepresenterad i gruppen som har en budget.

Samverkan internt och externt

Samverkan bade internt och externt lyfts ofta fram som en forutsittning for
att skapa hallbara l6sningar och for att fa acceptans for genomférda forand-
ringar. Att vi har en god férmaga till samverkan 6ver aktorsgrénser, beskrivs
i Sverige ofta som en styrka. Resultaten av enkéten visar ocksa att majoriteten
av respondenterna har uppfattningen att samverkan med externa aktorer ar
god eller valdigt bra. Endast 8 % anser att den dr mindre god eller dalig.

Kommunerna samarbetar med varierande frekvens med externa godstran-
sportintressenter sisom transportorer, fastighetséigare, bransch- och intresse-
organisationer. Avde 103 kommuner som svarat pa denna fraga uppger nistan
11 % att de aldrig samarbetar med externa godstransportintressenter medan
majoriteten (48 %) anger att de samarbetar nagon eller nigra ganger per ar.
Det finns dock nagra kommuner som sticker ut och uppger att de dagligen
samarbetar med externa intressenter, se tabell 3.

TABELL 3. | vilken utstrackning samarbetar du med externa godstransportintressenter?
(t.ex. transportarer, fastighetségare, bransch- och intresseorganisationer)

Frekvens Antal svar % respondenterna
Aldrig 11 10,7
Nagon eller nagra ganger per ar 50 48,5
Nagon eller nagra ganger per manad 24 23,3
Nagon eller nagra ganger per vecka 16 15,5
Dagligen 2 1,9

Det konkreta samarbetet med externa intressenter genom etablerade forum
(sasom t.ex. godsnitverk) har dock enligt enkétsvaren gatt ner fran 20 % ar
2008 till drygt 13 % 2015. Det antal respondenter som har svarat att de ar
osikra om samarbete ir dock ganska hogt, 17 %, vilket eventuellt kan tyda pa
att etablerade samarbeten inte dr sa vilkinda eller dr vilande sa linge inga
storre fragor eller férandringar ar aktuella.
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Atgirder for att forbittra situationen for
godstransporter i staden

Den vanligaste initiala atgirden for att reglera godstrafiken i stadskédrnan
ir att infora restriktioner kring lingd, bredd och vikt. Samtidigt pavisar
unders6kningen att manga respondenter dnnu inte vidtagit nagra atgiarder
alls for godstransporter.

En slutsats som gar att dra av enkéitundersokningen ir att de kommuner
som vidtagit atgirder har storre upplevda problem med emissioner och fram-
komlighet. Ett fatal kommuner deltar i internationella nitverk och projekt
inom omradet citylogistik. En utveckling som dock stérks ar for ar.

Statistik for godstransporter

Idag #r det fa kommuner som har tillgang till tillforlitlig statistik om sina
godstransporter och liknande statistik framkom i enkiiten fran 2008. Det
finns for lite samlad kunskap om hur godstransporter ror sig och paverkar
staden. En utmaning pa omradet &r att det inte finns en samlad metod f6r data-
insamling. Kommunerna anvénder ofta slangmétning som metod och eller
papper/penna. Samtidigt har de privata aktérerna pa marknaden svart att
dela med sig av sin information kring turer och volymer pgaa konkurrens.
Ovan gori sin tur att det blir mycket svart att fa geh6r och géra godstransporter
till en prioriterad fraga i kommunen.
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KAPITEL

Avslutning och vigen framat

Vi har gjort en 6versiktlig beskrivning av hur manga som arbe-
tar med godstransporter i stdder och dir kan vi tydligt se en 6k-
ning fran féregaende studie nir det giller hur manga personer
som arbetar med gods inom kommunerna. Vi kan dock inte se i
resultatet att antal konkreta utfall och aktiviteter genom t.ex.
fler projekt och samarbeten har okat.

Den kontakt som togs med samtliga Sveriges kommuner infér denna enkét-
studie pavisade att det finns manga som inte arbetar med gods 6verhuvud-
taget. I en stor andel av glesbygdskommunerna finns ingen som arbetar med
gods och inte heller finns det nagot strategiskt arbete med godstransporter
i centralorten. En majlig tolkning dr att mindre kommuner inte har nagra
storre problem med godstransporter vad giller t.ex. tringsel eller hilsoskad-
liga emissioner, och darfor inte ser nagot behov av att arbeta med gods i samma
utstriackning som de storre kommunerna.
Nagra av de viktigaste resultaten fran studien r:

* 30 % avrespondenterna anger att kommunen har en person eller fler som
jobbar hilften av sin tid eller mer med godstransporter. 2008 var mot-
svarande siffra endast 2 %.

* Andelen kommuner som inte ligger ner nagon tid alls pa godstransporter
har minskat fran 44 % till 34 %.
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* Endast 3 kommuner hade en utpekad ansvarig fér godstransporter ar
2008. Idag &ér det 16 kommuner som har det.

* Det dr fa kommuner som har en budget allokerad till godsfragor, men
de som har en eller flera personer som arbetar med gods har en budget.
Av respondenterna uppger 35 % att de har nagon typ av strategi fér hur
gods ska hanteras.

Samverkan bade internt och externt framhalls ofta som en forutséttning for
att skapa héllbara l6sningar och endast 8 % av kommunerna anser att sam-
verkan idag 4r mindre god eller délig. Trots det har det konkreta samarbetet
med externa intressenter genom etablerade forum enligt enkétsvaren gatt
ner fran 20 % ar 2008 till drygt 13 % 2015. Andelen osikra ar dock hog, 17 %,
vilket tyder pa att etablerade samarbeten inte &r sa vilkidnda eller dr vilande
sa lange inga storre fragor eller férindringar dr aktuella.

Nistan 35 % av respondenterna anger att de har en godstransportstrategi,
antingen separat eller som en del av en storre strategi, vilket dr bra, men kan
forbéttras. Andelen som svarat “vet ej” angdende strategi (néstan en fjardedel)
kan antyda att det finns ett behov avinternt arbete i kommuner for att tydlig-
gora vilka strategier som finns.

Vigen framat

Utvecklingen med ett storre intresse for fragan har kanske resulterat i mer
prat, men har det resulterat i mer “verkstad”? I fardplanen for Citylogistik
framholls tydligt att ett férsta steg maste vara en 6kad forstaelse for gods-
transporter i staden, deras betydelse och konsekvenser av olika typer av hand-
lingar. Med tanke pa den nu pavisade storre aktivitet som finns, genom att fler
personer jobbar med gods, men ocksa att gods faktiskt finns med i manga stiders
planer och strategier, sa pekar inda denna studie pa att det borjar rora pa sig
mer och mer. Det dr ocksa troligt att denna storre aktivitet medfor en 6kad
kunskap. Om ytterligare nagra ar kan vi férhoppningsvis se resultat av detta
iform av fler aktiviteter. Men, fér att komma dit maste mer pengar allokeras till
aktiviteter for godstransporter i stider. For att langsiktigt kunna ta hinsyn till
dessa aktiviteter maste de ocksa bli en sjilvklar del av alla planer och strategier.
En viktig avslutande kommentar ir att resultaten av enkéten antyder att det
inom kommunerna finns en okunskap om en rad aspekter av godstransport-
fragor. Aven om resultaten visar att frigan har kommit hogre upp pa agendan
hos manga, sé finns det ett stort behov av att 6ka kunskapen, sprida information
och att ta fram tydliga strategier som sedan kan f6ljas upp genom utpekat
ansvar och med relevanta atgirder.
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Kommuners arbete med godstransporter

Resultat fran enkiit till Sveriges kommuner 2015

En enkét skickades ut under 2015, riktad till tjinstemén inom kommuner
som arbetar med trafik- och transportfragor. Enkéiten utformades pa Chalmers
i samarbete med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) med syftet att
kartldgga hur Sveriges kommuner arbetar med godstransporter samt att férsta
hur prioriteringar och val gors. Studien &ar en uppféljning av en enkét som
skickades ut under 2008. Svaren visade da att endast ett fatal stider/kommuner
lade tid pa att planera fér och arbeta med godstransporter pa olika sitt.

Resultatet fran enkiten visar att Sveriges kommuner idag verkar arbeta
betydligt mer med godstransporter jimfort med 2008. Nagra av de viktigaste
resultaten fran studien &r:

+ 30 % avrespondenterna anger att kommunen har en person eller fler som
jobbar 50 % eller mer med godstransporter. 2008 var det bara 2 %.

* Andelen kommuner som inte ligger ner nagon tid alls pa godstransporter
har minskat fran 44 % till 34 %.

* Endast 3 kommuner hade en utpekad ansvarig fér godstransporter ar
2008.1dag dr det 16 av de svarande kommunerna som har det.

* Det dr fa kommuner som har en budget allokerad till godsfragor, men de
som har en eller flera personer som arbetar med gods har en budget.
Av respondenterna ir det 35 % som uppger att de pa nagot sétt har en
strategi for hur gods ska hanteras.
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